DIMENSIONIERUNG DES OBERBAUS GEMASS RSTO 12

Die Dimensionierung von Verkehrsfliichenbefestigungen mit Pflasterdecke erfolgt prinzipiell
auf der Grundlage der , Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflichen”
(RSt0). Das schrittweise Vorgehen nach den RSt0 ist im Folgenden detailliert dargestellt:

Zvordnung der Belastungsklasse

In Abhtingigkeit von der Belastung durch Fahrzeuge des Schwerverkehrs konnen Verkehrsflc-
chen in sieben unterschiedliche Belastungsklassen (Bk100 bis Bk0,3) eingeteilt werden. Bei
Fahrbahnen ist als KenngriBe der Verkehrsbelastung die dimensionierungsrelevante Verkehrsbe-
anspruchung B zugrunde zu legen (Tabelle A1). Die dimensionierungsrelevante Beanspruchung
B entspricht der Anzahl der gewichteten dquivalenten 10-+Achsiibergiinge im vorgesehenen
Nutzungszeitraum.

Ermittlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

Die dimensionierungsrelevante Beanspruchung B kann gemiiff den RStO nach zwei Metho-
den ermittelt werden:

- Methode 1, wenn nur DTV"-Angaben vorliegen

- Methode 2, wenn detaillierte Achslastdaten vorliegen

Methode 1 ist anzuwenden, wenn keine detaillierten Angaben zu Achslasten vorliegen.
I diesen Fillen kann aus den DTV"-Werten die dimensionierungsrelevante Beanspruchung
B rechnerisch unter Annahme einer durchschnitlichen Anzahl von Achsen je Fahrzeug des
Schwerverkehrs sowie die Annahme des Auslastungsgrades der Fahrzeuge dber den mittle-
ren Lastkollektivquotienten berechnet werden.

Tabelle A-1: Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B und zugeordnefe Belastungsklasse nach den RSt0

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

Aquivalente 10-t-Achsiibergéinge in Mio. et s
dber 327 Bk100

dber 10 bis 32 Bk32

iber 3,2 bis 10 Bk10

iber 1,8 bis 3,2 Bk3,2

iber 1,0 bis 1,8 Bk1,8

iiber 0,3 bis 1,0 Bk1,0

bis 0,3 Bk0,3

1) Bei einer dimensionierungsrelevanten Beanspruchung gréBer 100 Mio. sollte der Oberbau mit Hilfe der RDO
dimensioniert werden.

Methode 2 ist anzuwenden, wenn Achslastdaten vorliegen. Dies kinnen sowohl Angaben
aus Achslastwiigungen als auch genaue Kenntnisse Gber die zu erwartenden Fahrzeuge des
Schwerverkehrs sein (z.B. bei der Dimensionierung der Befestigung von Industrighdfen
oder Bushuchten). Mit Methode 2 sind genauere Ergebnisse zu erwarten als mit Methode
1. Daher sollte Methode 2 vorgezogen werden.

Lu Methode 1

Die Methode 1 beinhaltet das Vorgehen zur Bestimmung der dimensionierungsrelevanten
Beanspruchung B aus DTV©"-Werten. Die Berechnung der dimensionierungsrelevanten Be-
anspruchung B erfolgt nach folgender Gleichung (Methode 1.1, RSt0):

=365 4y -1, SO, - 1 )]
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mit:

B Aquivalente 10-+Achsiberginge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum

N Anzahl der Johre des zugrunde gelegten Nutzungszeitraumes; in der Regel 30 Jahre

G5,  Einer bestimmten StraBenklasse zugeordnefer mittlerer Lastkollektivquotient (siehe
Tabelle A 1.2 der RSt0), der die straBenklussenspezifische mittlere Beanspruchung
der jeweiligen tatsdichlichen Achsiibergtnge ausdriickt (Quotient aus der Summe der
dquivalenten 10-+Achsiibergiinge und der Summe der tatsdichlichen Achsibergéinge
des Schwerverkehrs (SV) fiir einen festgelegten Zeitraum in einem Fahrstreifen)

f, Steigungsfaktor (siche Tabelle A 1.5 der RSt0)

DTV Durchschnittlche tiigliche Verkehrsstiirke des Schwerverkehrs im Nutzungsiahr i-1
[F2/24h]

DTA®Y Durchschnittliche Anzahl der tiglichen Achsibergtinge (AG) des Schwerverkehrs im
Nutzungsjahr i-1 [Ad/24h]

f,;  Durchschnittliche Achszahl pro Fahrzeug des Schwerverkehrs (Achszahlfaktor) im
Nutzungsjahr i-1 [A/Fz] (siehe Tabelle A 1.1 der RSt0)

f,  Fahrstreifenfakfor im Nutzungsiahr i (siehe Tabelle A 1.3 der RSt0)

f,  Fahrstreifenbreitenfaktor im Nutzungsjahr i (siehe Tabelle A 1.4 der RSt0)

. Mittlere jdhrliche Zunahme des Schwerverkehrs im Nutzungsjahr i (siehe Tabelle A
1.6 der RSt0)

Ist abzusehen, dass sich Gber den betrachteten Zeitraum keine Anderung an der Verkehrs-
flichenbefestigung (keine zusiitzlichen Fahrstreifen, keine Vertinderungen der Fahrbahn-
breiten usw.) ergeben, d. . die Fakforen f,, f,, , f, und gBm konstant sind, kann die o.g.
Gleichung vereinfacht werden. Die Berechnung kann dann fiir den Betrachtungszeitraum
mit jeweils konstanten Werten fir f,, f,, f,, f,, g, und f, erfolgen. Die Gleichung vereinfacht
sich fiir den Betrachtungszeitraum (N >1) zu (Methode 1.2, RSt0):

B=N-DIASY . gy, -f, -1, -, -F,- 365

mit DTASY = DTVS" . f,

do e (Tt
f, ergibt sich zu: f, = A

mit:

p Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs (siehe Tabelle A 1.6 der RSt0)

f, Mittlerer jthrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs (siehe Tabelle A 1.7 der RSt0)
1u Methode 2

Die Methode 2 beinhaltet das Vorgehen zur Bestimmung der dimensionierungsrelevanten
Beanspruchung B aus Achslastdaten. Die Achslastdaten konnen aus Achslastwiigungen
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gewonnen werden, kdnnen aber auch anhand der zu erwartenden Verkehrsbelastung ab-
geschiitzt werden. Lefzteres ist z. B. méglich bei der Berechnung von B fiir Verkehrsfliichen
fiir Busse oder fiir industriell genutzte Verkehrsflichen, wenn die zu erwartende Anzahl und
Art der Fahrzeuge bekannt sind. Die Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspru-
chung B erfolgt nach folgender Gleichung (Methode 2.1, RSt0):

B=365.1, - ﬁl EOED £ . F, - (1 +p)
4
oo =3[t -(1] |

mit:

B Aquivalente 10-+Achsibergiinge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum

N Anzahl der Jahre des zugrunde gelegten Nutzungszeitraumes; in der Regel 30 Jahre

f,  Steigungsfaktor (siehe Tabelle A 1.5 der RSt0)

EDTA®) Durchschnittliche Anzahl der figlichen dquivalenten Achsibergtinge des Schwerver-
kehrs im Nutzungsjahr i-1

DTA®Y Durchschnittliche Anzahl der tiiglichen Achsibergiinge (AG) des Schwerverkehrs im
Nutzungsjahr i-1 [Aii/24h]

k Lastklasse, als Gruppe von Einzelachslasten definiert

L, Mitlere Achslast in der Lostklasse k

l,  Bezugsachslast: 10 1

Fahrstreifenfaktor im Nutzungsjahr i (siehe Tabelle A 1.3 der RSt0)

Fahrstreifenbreitenfaktor im Nutzungsjahr i (siehe Tabelle A 1.4 der RSt0)

p. Mitlere jihrliche Zunahme des Schwerverkehrs im Nutzungsjahr i (siehe Tabelle A
1.6 der RSt0). Fir das erste Jahr wird p, = 0 angesetzt.

Ist quch hier abzusehen, dass sich ber den betrachteten Zeitraum keine Anderung an
der Verkehrsfliichenbefestigung (keine zustitzlichen Fahrstreifen, keine Verdnderungen der
Fahrbahnbreiten usw.) ergeben, d. h. die Faktoren f,, f,, f, als konstant dber die gesamte
Liegezeit anzusetzen sind, kann die o. g. Gleichung vereinfacht werden. Die Gleichung
vereinfacht sich fur den Befrachtungszeitraum (N > 1) zu (Methode 2.2, RSt0):

B=N-EDTASY - f, - f, -, -1, 365

(T+p"-1
p-N

f, ergibt sich wiederum zv: f, =

mit:

p Mittlere jihrliche Zunahme des Schwerverkehrs (siehe Tabelle A 1.6 der RSt0)

f, Mittlerer jihrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs (siehe Tabelle A 1.7 der RSt0)
Die dimensionierungsrelevante Beanspruchung B entspricht damit der Anzahl der gewichte-
ten dquivalenten 10-+Achsiibergiinge im vorgesehenen Nutzungszeitraum.

Zuordnung der Belastungsklasse anhand der typischen Entwurfssitua-
tion nach RASt

Die Belastungsklasse darf fiir InnerortsstraBien in Ausnahmefiillen auch anhand der ty-
pischen Entwurfssituation (friiher: StraBenart) zugeordnet werden (Tabelle A-2). Filr
Busverkehrsflichen, Neben- und Rastanlagen und Abstelfliichen erfolgt eine tabellarische
Luordnung der Belastungsklasse (Tabelle A-3 bzw. A-4.1 bzw. A-4.2).

Tabelle A-2: Mégliche Belastungsklassen gemif den RStO fiir die typischen Entwurfssituationen nach den RASt

Typische
Entwurfssituation
Anbaufreie Strafle
Verbindungsstrafie
Industriestrafie
Gewerbestrafe
HauptgeschftsstraBe
Ortliche Geschiiftsstrafle
Ortliche Finfahrtsstrafe
Dirfliche Hauptstrafie
Quartiersstrafie
Sammelstrafie
Wohnstrafie

Wohnweg

Strafien-
kategorie
VSII, VS I
HSII, HS IV

HS IV, ES IV, ESV
HS IV, ES IV, ESV
HS IV, ES IV

HS IV, ES IV
HS1II, HS IV

HS IV, ES IV

HS IV, ES IV
ESIV

SV

SV

Belastungs-
klasse

BK10 bis Bk100
Bk3,2,/Bk10
BK3,2 bis Bk100
BK1,8 bis Bk100
BK1,8 bis Bk10
BK1,8 bis Bk10
Bk3,2,/Bk10
BK1,0 bis Bk3,2
BK1,0 bis Bk3,2
BK1,0 bis Bk3,2
Bk0,3/Bk1,0
BkO,3

Tabelle A-3: Belastung von Busverkehrsfliichen und zugeordnete Belastungsklasse gemifl den RStO

Verkehrshelastung

{Uber 1.400 Busse/Tag

{Uber 425 Busse,/Tag bis 1.400 Busse/Tag

Uber 130 Busse,/Tag bis 425 Busse,/Tag
Uber 65 Busse,/Tag bis 130 Busse,/Tag

Bis 65 Busse/Tag"

1) Wenn die Verkehrshelastung weniger als 15 Busse/Tag betrigt, kann eine niedrigere Belastungsklasse gewdhlt werden.

Belastungs-
klasse

Bk100
Bk32
Bk10
Bk3,2
Bk1,8

Tabelle A-4.1: Verkehrsfliichen in Neben- und Rastanlagen und zugeordnete Belostungsklasse gemfl den RSIO

Verkehrsart

Schwerverkehr

Pkw-Verkehr einschlieBlich geringem Schwerverkehrsanteil

Tabelle A-4.2: Abstellflichen und zugeordnete Belastungsklasse gemiif den RSO

Verkehrsart

Schwerverkehr

Nicht stiindig von Schwerverkehr genutzte Flichen

Pkw-Verkehr (Befahren durch Fahrzeuge des Unterhaltungsdienstes

maglich)
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Belastungs-
klasse

Bk3,2 bis Bk10
BKO,3 bis Bk1,8

Belastungs-
klasse

BK3,2 bis Bk10
BK1,0/8K1,8

Bk0,3



Frmittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus

Lur Vlermeidung von Schidden infolge Frosteinwirkung ist fiir den Oberbau eine Mindestdicke

des frostsicheren Oberbaus einzuhalten. Diese ist festzulegen in Abhdngigkeit von der Frost-

empfindlichkeitsklasse des Bodens gemf den ZTV E-StB (siehe Tabelle B-1 auf Seite 215):

- Entsprechend der drtlichen klimatischen Bedingungen, u.a. der Frosteinwirkungszone
(siehe Abbildung A1),

- den drtlichen Verhiltnissen (bautechnischen Randbedingungen), welche die Frosteindrin-
gung beeinflussen (siehe Tabelle A-7), sowie

- der Belastungsklasse (siche Tabelle A-1 bis A-4.2)

Die in den DIN 18196 genormten Baden sind hinsichtlich ihrer Frostempfindlichkeit in den
ITV EStB in die Frostempfindlichkeitsklassen F1 (frostsicher), F2 (frostempfindlich) und
F3 (sehr frostempfindlich) eingeteilt.

Dicke des Oberbaus bei nicht frostsicherem Untergrund /Unterbau

Fir F2- und F3-Biden ergibt sich die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus durch Addi-
tion des Ausgangswertes (Mindestdicke des frostsicheren Strafenaufbaus [Tabelle A-5] und
der Werte infolge Grtlicher Verhltnisse [Tabelle A-7]).

Dicke des Oberbaus bei frostsicherem Untergrund /Unterbau

s sind keine Frostschutzmafinahmen notwendig, wenn der Untergrund bzw. Unterbau un-

mittelbar unter dem Oberbau aus Boden der Frostempfindlichkeitsklasse F1 besteht und wenn
die Tiefe 1,2 m (1,3 m bei Frosteinwirkungszone II; 1,5 m bei Frosteinwirkungszone III)
unter der Fahrbahnoberfliiche betrdgt. Die Dicke der anstelle der Frostschutzschicht zu
verwendenden Tragschicht ergibt sich dann aufgrund von Tragfhigkeitsanforderungen.

- Erfillt der F1-Boden alle Anforderungen an Frostschutzschichten beziiglich des Verdichtungs-
grades D, und des Verformungsmoduls E,,, kann die Frostschutzschicht vollstindig entfal
len. Die @ibrigen Schichten werden direkt auf dem Untergrund /Unterbau angeordnet. Thre
Reihenfolge und Schichtdicke ergibt sich fiir die gewihlte Bauweise aus Tafel 3 der RStO.

- Efillt der F1-Boden die Anforderungen an Frostschutzschichten — ausgenommen der
Tragfahigkeitsforderung — ist anstelle der Frostschutzschicht eine zusiitzliche Tragschicht
erforderlich. Ihre Dicke wird anhand des auf dem Planum (Oberfliiche des F1-Bodens)
vorhandenen Verformungsmoduls E,; und der Anforderung auf der sonst notwendigen
Frostschutzschicht festgelegt. Anhaltswerte hierfiir konnen der Tabelle A-6 enfnommen
werden.

Tabelle A-5: Ausgangswerte fiir die Bestimmung der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus gemif den RS0

Frostempfindlich-  Dicke in cm bei Belastungsklasse
keitsklasse

Bk100 bis Bk10  Bk3,2 bis Bk1,0 Bk0,3
F2 55 50 40
F3 65 60 50

Tabelle A-6: Anhaltswerte fiir die aus Tragfihigkeitsgrinden erforderlichen Schichtdicken von Tragschichten ohne Bindemittel gemif den RStO in Abhiingigkeit von den E,,-Werten der Unferlage sowie von der Tragschichtart (Dickenangaben in cm)

E,,-Wert [MPa]

auf Oberfliiche ToB N
T

STS [cm] 15* 15* 25 35x+

E KTS [cm] 15* 15* 30 50%*

= o 9

£ FSS [cm] aus dberwiegend .

g gebrochenem Material 1 . e

E FSS [em] aus Uberwiegend 20 2 35

= ungebrochenem Material

=T
T

EWert [MPa] der Unferlage 45

Unterlage Planum

nicht mégliche
Kombination

nicht gebriuchliche
Kombination

=100 =120 =150 =120 =150 =180 =150 =180
T T T
20 25 15* 20 30 15% 20
25 35 20 30 20
15% 25
T T T
80 100 120
Frostschutzschicht

* technologische Mindestdicke mit 0,/45
** Bei drlicher Bewehrung auch geringere Dicke maglich.
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Nach der Ermittlung, ob und in welcher Dicke eine Frostschutzschicht bzw. eine Tragschicht
ohne Bindemittel notwendig wird, kann fiir die jeweilige Bauweise die Dicke der ibrigen
Schichten aus Tafel 3 der RSt 12 abgelesen werden. Als Summe der Schichtdicken ergibt
sich die Oberbaudicke.

Die Karte finden Sie u.a. auf der Homepage der Bundesanstalt fiir Strafenwesen (www.
bast.de) sowie auf der Homepage des FGSV-Verlages (www.fgsv-verlag.de) zum kosten-
losen Download. Mit ihr lisst sich fiir jede drtliche Lage in Deutschland die Frostzone
anhand von Gauf-Kriiger-Koordinaten exakt bestimmen.

Fiir Rad- und Gehwege sind bei Baden der Frostempfindlichkeitsklasse F, keine Frostschutz-
maBnahmen erforderlich. Es ist jedoch eine Tragfahigkeit von E,, = 80 MPa auf der Un-
terlage der Pflasterdecke sicherzustellen. Stehen Baden der Frostempfindlichkeitsklassen
F, und F, an, ist auBerhalb geschlossener Ortschaften eine Mindestdicke des frostsicheren
Oberbaus von 30 cm ausreichend. Ungiinstige Klimatische Bedingungen und Wasserver-
hiiltnisse sind auf die Gesamtdicke des Gehweg-/Radweg-Oberbaus anzurechnen. Hierfiir
sollten drtliche Erfahrungen beriicksichtigt werden.

Die Befestigungsdicke von Uberfahrten fir Kraftfahrzeuge (z.B. Grundstiickszufahrten) st
fiir die jeweils mafigebende Verkehrsbelastung zu ermitteln. Liegen Uberfahrten in kurzen
Abstinden nebeneinander, sollte die fiir die Uberfahrten gewdhlte Bouweise und maBge-
bende Dicke im gesamten Geh- und Radwegbereich ausgefiihrt werden.

Tabelle A-7: Mehr- oder Minderdicken infolge drtlicher Verhltnisse gem den RStO

Ortliche Verhiiltnisse

Lone |
Frosteinwirkung Lone |l

Lone Ill

ungiinstige Klimaeinfliisse z. B. durch Nordhang oder in Kammlagen von Gebirgen

Kleinrdumige

) ) keine besonderen Klimaeinflisse
Klimaunterschiede

Wasserverhltnisse
im Untergrund

Lage der Gradiente

Entwiisserung der Fahrbahn/
Ausfiihrung der Randbereiche

ginstige Klimaeinflisse bei geschlossener seitlicher Bebauung entlang der Strafie
kein Grund- und Schichtenwasser bis in eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Grund- oder Schichtenwasser dauernd oder zeitweise haher als 1,5 m unter Planum
Einschnitt, Anschnitt

Geliindehdhe bis Domm < 2,0 m

Damm > 2,0 m

Entwiisserung der Fahrbahn tiber Mulden, Griben bzw. Baschungen

Entwiisserung der Fahrbahn und Randbereiche Gber Rinnen
bzw. Abliiufe und Rohrleitungen
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Tabelle A-8: Bauweisen mit Pflusterdecke fiir Fahrbahnen auf F,- und FUntergrund /Unterbau gemfl den RSIO

Belastungsklasse Bk100 Bk32

Dickenangaben in cm = E-Mindestwerte in MPa

Bk10 Bk3,2 Bk1,8 Bk1,0 Bk0,3

Zeile B [Mio.] >32 >10-32 >3,2-10 >1,8-32 >1,0-18 >03-1,0 <03
Dicke d. frostsicheren Oberbous® 55 65 75 85 55 65 75 85 55 65 75 85 45 55 65 75 45 55 45 75 45 55 65 75 35 45 55 45

Schottertragschicht auf Frostschutzschicht'™

Pflosterdecke”
Schottertragschicht
Frostschutzschicht

Dicke d. Frostschutzschicht

Kiestragschicht auf Frostschutzschicht

Pflosterdecke”
Kiestragschicht
Frostschutzschicht

Dicke d. Frostschutzschicht

Schotter-/Kiestragschicht auf Schicht aus frostunempfindlichem Material'®

Pflosterdecke”
3 Schotter oder Kiesfragschicht

Schicht aus frostunempfindlichem
Material

Dicke d. Schicht aus frostunemp-
findlichem Material
Asphaltiragschicht auf Frostschutzschicht

Pflusterdecke”

4 Wasserdurchlissige Asphaltirag-
schicht'®

Frostschutzschicht
Dicke d. Frostschutzschicht

Asphaltiragschicht und Schottertragschicht auf Frostschutzschicht

Pflusterdecke?

Wasserdurchldssige Asphaltrag-
5 schicht®

Schottertragschicht
Frostschutzschicht
Dicke d. Frostschutzschicht

Asphaltiragschicht und Kiestragschicht auf Frostschutzschicht

Pflasterdecke?

Wasserdurchlissige Asphaltfrag-
6 schicht!®

Kiestragschicht
Frostschutzschicht
Dicke d. Frostschutzschicht

Drainbetontragschicht auf Frostschutzschicht

Pflasterdecke?”
Drainbetontragschicht (DBT)'®
Frostschutzschicht

Dicke d. Frostschutzschicht

1) Bei abweichenden Werten sind die Dicken der Frostschutzschicht bzw. des frostempfindlichen Materials durch Differenz-
bildung zu bestimmen, siehe auch Tab. 8 der RSt0 12

) Mit rundkarigen Gesteinskarnungen nur bei drtlicher Bewehrung anwendbar

) Nur mit gebrochenen Gesfeinskarmungen und bei drtlicher Bewehrung anwendbar

) Abweichende Steindicke siehe Abschnitt 3.3.5 der RSt0 12

0) Siehe ZTV Pflaster-StB

= | = [26% [36 | = || = |/26% 36| — | — 332 43 — | 182 28 /38

= (273 (37 (AT = |27 37 4T | = (312 41 P51 =282 133 |43

= | = |4 ) = | = |4 & | = [P S| A = | = (AP S

=1 =]=3] = |52|E &S] =] = |15 7%

11) Bei Kiestragschichten in Belastungsklassen Bk1,8 und Bk3,2 in 40 cm Dicke, in Belastungsklassen Bk0,3 und BK1,0 in
30 cm Dicke

13) Anwendung in Bk3,2 nur bei drtlicher Bewehrung

15) Mit E,, = 150 MPa bei bewiihrten regionalen Bauweisen anwendbar

19) Nur Schottertragschicht
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Wahl der Bauweise

Die Bauweisen mit Pflasterdecke fur Fahrbahnen sind in Tafel 3 der RSt0 zusammenge-
stellt (Tabelle A-8). Sie sind grundséitzlich bautechnisch geeignet fiir dimensionierungs-
relevante Beanspruchungen (iiquivalente 10-+Achsiibergiinge) B < 3,3 Mio., d.h. fiir
die Belustungsklasse Bk3,2 bis BkO,3. Fiir héhere Verkehrshelastungen (B > 3,3 Mio.)
werden Pflusterdecken nicht empfohlen. Die Bauweisen mit Pflasterdecke sind unter we-
sentlicher Beriicksichtigung der Anforderungen an den StraBenbau in geschlossener Ortslage
festgelegt worden. Sie konnen dabei untereinander und im Vergleich zu den in dieselbe
Belastungsklasse eingeordneten Bauweisen mit Asphalt- oder Betondecke hinsichtlich ihrer
Tragfahigkeit und Nutzungsdauer ungleichwertig sein (vgl. Abschnitt 2.4.1 der RSt0 12).

Bauweisen mit Pflusterdecken sind fiir eine Emeuerung nicht standardisiert. Fir die Er-
neverung des gesamten Oberbaus gelten folglich die standardisierten Bauweisen gemdf
Tafel 3 der RStO (Tabelle A-8). Die Emeuerung nur der Pflasterdecke kann erfolgen, wenn
die vorhandene Unterlage ausreichend tragfiihig, eben und wasserdurchliissig ist (siehe
Abschnitt 3.5.4). Weiterhin ist auf ausreichende Filterstabilitit zwischen Bettungs- und
Tragschichtmaterial zu achten (siehe Abschnitt 3.5.2).

Die Bauweisen mit Pflusterdecke fir Rad- und Gehwege sind in den RSt0 12, Tafel 7,
zusammengestellt (Tabelle A-9).

Jede Zeile innerhalb der Tabellen A-8 und A-9 reprisentiert eine Bauweise. Die Auswahl
der fiir die jeweilige BaumaBnahme technisch und wirtschaftlich giinstigsten Bauweise
kann nach folgenden Gesichtspunkten erfolgen: drtlich verfiighare Baustoffe, regionale
Erfahrungen, Leistungsfihigkeit der in Frage kommenden Bauunternehmen, zu erwarfende
Beanspruchung.

Tabelle A-9: Bauweisen mit Pflasterdecke oder Plattenbelag fiir Rad- und Gehwege auf F2- und F3-Untergrund/Unterbau gemiif} den RSO

Bauweise
Zeile
Dicke des frostsicheren Oberbaus

Schotter- oder Kiestragschicht auf Schicht aus frostunempfindlichem Material
Decke

1 Schotter- oder Kiestragschicht
Schicht aus frostunempfindlichem Material

Dicke der Schicht aus frostunempfindlichem Material '®

ToB auf Planum
Decke
2 Schotter-, Kiestragschicht oder Frostschutzschicht

Dicke der Schotter-, Kiestragschicht oder Frostschutzschicht

14) Auch geringere Dicke méglich
16) Aus 12 cm aus frostunempfindlichem Material, geringere Restdicke ist mit dem dariberliegenden Material auszugleichen
20) Bei Belustung durch Fahrzeuge (Wartungs-/Unterhaltungsanspruch) E, = 100 MPa

Festlegung der Schichtdicken

Fir die gewdhlte Bauweise werden im entsprechenden Feld (Tabellen A-8 und A-9) die
Schichtdicken abgelesen. Die RSt0 legen 10 cm dicke Pflustersteine fiir Bk3,2 und BK1,8,
8 cm dicke Steine fiir Bk1,0 und Bk0,3 sowie fiir Rod- und Gehwege als Regeldicke zu-
grunde. Fiir Bk3,2 und Bk1,8 knnen auch Pflustersteine mit groBerer Dicke verwendet
werden. Kleinere Dicken, jedoch nicht unter 6 cm, kénnen bei Vorliegen ausreichend posi-
tiver Erfahrungen mit entsprechenden regionalen Bauweisen angewendet werden. Gemeint
sind stets Stein-Nenndicken, die ansonsten Gblicherweise in mm angegeben werden, z. B.
DIN EN 1338, ATV DIN 18318.

Die festgelegte Dicke des frostsicheren Oberbaus muss auch bei Verwendung von Pflaster-
steinen beibehalten werden, welche von der Regeldicke abweichen. Die Abweichung wird
durch Veriinderung der Dicke der Frostschutzschicht oder der Schicht aus frostunempfind-
lichem Material (bei Mehrdicken) oder der oberen ToB (bei Minderdicken) ausgeglichen.
Die Dicke der Frostschutzschicht ergibt sich aus dem festgelegten Mafl des frostsicheren
Oberbaus abziiglich der Schichtdicken des Pflasters, der Bettung und der Tragschicht.

Zvordnung der Tragfdhigkeit

Die fiir die einzelnen Schichten angegebenen Tragfihigkeitswerte sind Empfehlungen. Fiir
die Ausfihrung gelten die Anforderungen der Zusiitzlichen Technischen Vertragsbedingungen
und Richtlinien fir Erdarbeiten im StraBenbau (ZTV E-StB) FGSV Nr. 599 und der Zusiitz-
lichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Schichten ohne
Bindemittel im StraBenbau (ZTV SoB-StB) FGSV Nr. 698.

Dickenangaben in cm & E,-Mindestwerte in MPa

Pflasterdecke (Plattenbelag)
30 40
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Tabelle B-1: Klassifikation von Bodengruppen nach der Frostempfindlichkeit gemf den ZTV E-StB einschlieBlich Erlduterungen der Bodengruppen nach der DIN 18196

Frostempfindlich- o T

ke?lssltll: Es:a“ . Frostempfindlichkeit

F1 nicht frostempfindlich

F2 gering bis mittel
frostempfindlich

F3 sehr frostempfindlich

1) Zu F, gehirig bei einem Anteil an Korn unter
0,063 mm von 5,0 M.% bei CU = 15,0 oder
15,0 M.% bei (U < 6.0.

Im Bereich 6,0 < CU < 15,0 kann der fiir
eine Zuordnung zu F, zuldssige Anteil an Korn
unter 0,063 mm linear interpoliert werden
(s. Bild).

Anteil d < 0,063 mm
[M.%]

Bodengruppe nach DIN 18196

grobkamige Béden der Gruppen: GW, GI, GE, SW, SI, SE
Feinanteil < 0,063 mm: bis 5 M.%

gemischtkdmige Baden: GU™, GT, SUY, ST
Feinanteil < 0,063 mm: 5 bis 15 M.%

feinkgrniger Boden: TA
Feinanteil < 0,063 mm: dber 40 M%

organogene und Bdden mit organischen Beimengungen:
07, OH, OK

gemischtkdmige Baden: GU*, GT*, SU*, ST*
Feinanteil < 0,063 mm: iber 15 bis 40 M.%

feinkgrnige Boden: TL, TM, UL, UM, UA
Feinanteil < 0,063 mm: dber 40 M%

organogener und Boden mif organischen Beimengungen
ou

1) 1)
A3 d s
15 L —
10— ]star .
SU 6U
5 N
GW 6l GF . 7/
SW Sl SE
0 T T T >
1 5 10 15

e dy
Ungleichformigkeitszahl C, = .
10

Erlduterungen

6 = Kies (Grant)

S = Sand

6W, Gl = weit/intermittierend gestufte Kies-Sand-Gemische
GE = eng gestufte Kiese

SW, SI = weit/intermittierend gestufte Sand-Kies-Gemische
SE = eng gestufte Sande

U=Schluff T=Ton

6U, SU = Kies-Schluff- und Sand-Schlutf-Gemische
6T, ST = Kies-Ton- und Sand-Ton-Gemische

A = ausgepriigt plastisch

H = Torf

0 = organisch

K = kalkige, kiesige Bindungen
U = Schluff T=Ton

0 = organisch

K = kalkige, kiesige Bindungen

6U, SU = Kies-Schluff- und Sand-Schluff-Gemische
6T, ST = Kies-Ton- und Sand-Ton-Gemische

L = leicht plastisch
M = mittel plastisch
A = ausgeprigt plastisch

0 = organisch
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